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HOOFDSTUK | Begripsbepalingen en Definities

De Club — Met de club wordt bedoeld de leden die zich hebben aangemeld bij de site als
NIEUW LID: https://www.formulelracenmetnederlanders.nl/aanmelden-als-lid

Dag Races — Met de dag racen wordt bedoeld de racen die dagelijks plaatsvinden op
facebook zie evenementen facebookpagina en zullen verder door de voorzitter en andere
bestuursleden zoals Kevin een unranking race worden aangemaakt.

Cup Race — Met Cup race wordt bedoeld op, de door de organisatie van Racen met
Nederlanders, afgesproken dagen te weten naar invullend van verschillende dagen die
bepaalde worden door de Voorzitter van RMN of vicevoorzitter. Verder zullen standen
worden bijgehouden in diverse applicaties. Publicatie vindt plaats door middel van de site
https://www.formulelracenmetnederlanders.nl

Lid- Met lid wordt bedoeld de persoon die bij vadergans007 een vriendschap heeft
aangesloten en aangemeld op de site van
https://www.formulelracenmetnederlanders.nl/aanmelden-als-lid

En verder zich daar kan kiezen welke Cup race of racen je wilt gaan racen. Dit lid word dan
gebeld en word er info gegeven aan het nieuwe LID zodat hij op de hoogte is hoe het
verder gaat. Hij zal op de Playstation (PSN) hechte vriendschap moeten sluiten met
Vadergans007 en later dan met alle bestuursleden, en verder moet hij zich abonneren op
YouTube kanaal Racen met Nederlanders door dubbel klik op abonnee te klikken. Verder
als laatste opdracht zich als lid aanmelden op Facebook daarna zal worden gecontroleerd
of hij of zij deze opdrachten hebben gedaan en als alles is ingevuld word hij of zij
goedgekeurd. Alleen de voorzitter behoud zich het recht een nieuw lid te weigeren.

De FIA — Met de FIA wordt bedoeld bepaalde Leden die toezien dat alle regels tijdens de
races worden gehandhaafd. Bij overtredingen hiervan treden zij op.


https://www.formule1racenmetnederlanders.nl/aanmelden-als-lid
https://www.formule1racenmetnederlanders.nl/
https://www.formule1racenmetnederlanders.nl/aanmelden-als-lid

HOOFDSTUK Ic Nieuwe aanvullingen hoe te ontdekken

Artikel 01 Nieuwe artikelen erbij toevoegen en deze te herkennen.

Hoe te herkennen dat er een nieuw artikel nummer of regels er bij is gekomen.
Dit is te herkennen door een kleur van de letters deze is de kleur (rood) herkenbaar dit
zal dan totdat er weer een nieuwe update verschijnt blijven staan in deze kleur.

Nadien er een update is geweest zal de oude tekst weer veranderen in de standaard
kleur (blauw) en zal de nieuwe update kleur in de kleur rood veranderen.

HOOFDSTUK Il Racereglement Formule 1 Racen met Nederlanders

Artikel 01  Updates race regelement van Racen met Nederlanders
De updates in dit hele document zal worden aangegeven met rood omschrijven.
Zodoende is dit duidelijk te herkennen wat er aan nieuwe tekst er is bij gekomen.

Artikel 1 Racen als lid
Op de site LID maatschap aanmelding en de georganiseerde races zijn alleen bedoeld voor
Nederlanders die lid zijn van Racen met Nederlanders, dat kunnen leden of bestuursleden
zijn. Mensen die niet correct aangemeld zijn bij de Club kan deelname aan de races
ontzegd worden. (dit is VERPLICHT)

Artikel 2 Nederlandse vlag
In de racelobby dient de Nederlandse vlag gevoerd te worden zo niet zal de persoon direct
verwijderd worden uit de race sessie.

Artikel 3 Race reglement
Elk LID of bestuurslid dient op de hoogte te zijn van de Formule 1 race(spel) regels van de
Club racen met Nederlanders. Er wordt geacht dat ieder lid op de hoogte is van de regels
uit het race reglement en deze actief naleeft.



Artikel 4 Regels en voorschriften in de lobby

Artikel 4.1 Aanwezigheid bij aanvang race

Elk Lid die zich heeft ingeschreven voor een event dient uiterlijk een 15 minuten véor
aanvang van de race ingelogd te zijn op het Playstation Netwerk PSN. Bij een kwartier
vOor aanvang van de race mag de organisator willekeurige uitnodigingen naar overige
leden gaan sturen van een Dag Race alleen. Als de lobby al compleet is dus (20 leden
heeft) (iedereen die zich via Facebook heeft ingeschreven is er), mag het bestuurslid vanaf
precies de tijd die aan is gegeven de aanvang tijd( dus starttijd van de race, de game al
starten. Eerder niet. Als een lid zich officieel heeft ingeschreven, maar voor deze tijd
zonder kennisgeving nog niet de uitnodiging heeft geaccepteerd, vervalt zijn recht op
bezwaar. Als een lid zich heeft opgegeven maar niet op tijd kan zijn dan laat hij dit
vroegtijdig weten. Te laat komen, of niet komen opdagen kan bestraft worden.

Artikel 4.2  Game/ party chat

Het is verplicht voor alle deelnemende racers om in de lobby voor aanvang van de race
‘game chat’ aan hebben te staan. Als een racer in een lobby zit, kan hij/ zij gemakkelijk de
instellingen van de party veranderen zonder de party te verlaten. Zodra de ‘game sessie’
begint, zijn de racers vrij om naar ‘party chat’ te gaan. Op deze manier kunnen er in de
lobby nog belangrijke opmerkingen, mededelingen of discussies plaatsvinden. Let op: bij
het Cup Racen is het tijdens de kwalificatie ook vereist om in de game chat te zitten.

Artikel 4.3

Het is niet toegestaan voor leden om buiten de georganiseerde races van Racen met
Nederlanders zelf lobby’s te gaan openen en leden van de community uit te nodigen.
Tevens is het in de lobby’s van de georganiseerde races ook verboden voor de leden om
zelf mensen uit te gaan nodigen, tenzij er toestemming is verleend door de organisator.
Leden die zelf racen willen gaan organiseren kunnen moderator worden. Leden die artikel
4.3 opzettelijk ondermijnen, riskeren het om de club uitgezet te worden.

Artikel 5 Race instellingen en vlaggen

Artikel 5.1 Instellingen Dag Racen

De race instellingen van het event worden bepaalt door de Voorzitter van de Club



Deze instelling zijn in de race op : Invite only, Full damage, ghost ON, Strict corners,
ERS op manuel, en weather is ter invulling aan de moderator zelf. De rest blijft
ongewijzigd.

De kwalificatie bij F1 wordt ingesteld als een Full Qualifying bij volle bezetting en Short
Qualifying (18 minuten) als de Cup racen minder zijn dan 15 personen. Dit geldt voor
de 25% ,50% en 100% races. Bij F2 races mag het Bestuurslid zelf kiezen of hij/ zij een
One-Shot Qualifying doet, of een 18 minuten Qualifying of een Full Qualifying
(18/15/10 minuten). Bij de tweede race kan de host zelf kiezen wat hij wil de instelling
van de Qualifying mag hij veranderen zoals hij of zij dat wil. De race zelf kan hij of zij
ook zelf bepalen alleen de instellingen blijven altijd gehandhaafd zoals hierboven
omschreven.

Artikel 5.2  Instellingen Cup Racen.
Zie de het document van de Cup Racen.
Artikel 5.3

5 Lap races worden niet georganiseerd door Racen met Nederlanders. Deze vallen dus
ook buiten de jurisdictie van de Club. Door diverse factoren is toezicht houden op deze
races erg lastig, en is er een verhoogd risico op incidenten.

Artikel 5.4
De vlagkleuren zijn hetzelfde als in het echt.

: gevaar op het circuit. Inhalen is verboden tijdens een gele vlag
situatie. Gevaarlijk of onrechtvaardig inhalen onder een gele vlag wordt bestraft.

De groene vlag betekent: Het gevaar is geweken men mag weer racen.

De Blauwe vlag betekent: Je ligt een ronde achter en de achteropkomende racewagen
wil jou inhalen. Gelapte wagens worden geghost zodat er geen botsingen ontstaan.
Gelapte wagens dienen toch van hun gas en racelijn af te gaan om de snellere wagens
voor te laten gaan. Dit is om afleiding en hinder te voorkomen. Doet de langzamere
wagen dit niet, kan dit worden bestraft van de game zelf door DSQ. Gelapte wagens
mogen zichzelf ontlappen zolang zij de snellere wagen geen hinder bezorgen.

De Zwarte vlag betekent: Dat er geen beweging in de wagen meer zit en je staat op
een plek waar het niet kan dus word je automatisch door de game DSQ gezet.



De Rode vlag betekent: Dat de race is gestopt dit kan tijdelijk zijn of in het geheel Door
meestal een crash van een race wagen of door werkzaamheden op de baan die er niet
horen.

Artikel 6 Regelgeving omtrent raceverloop

Artikel 6.1 Kwalificatie

Tijdens de Kwalificatie van een race zal er door de coureur worden opgelet,

om andere coureurs de ruimte te geven als ze in een snelle ronde zitten.

Het is ook niet toegestaan om het hele grasveld over te rijden van het circuit, doet men
dat toch zal er een waarschuwing worden gegeven. Wordt er onbehoorlijk gehinderd
tijdens de kwalificatie kunnen er straffen volgen. Expres hinderen wordt zwaar bestraft.
Naast het kwalificeren is zeker verplicht door onnodig Driver of the DAY te worden
dus competitie vervalsing tegen te gaan.

Artikel 6.2  107% regel

Het is verplicht om coureurs die deel willen nemen aan de race, ook deel te nemen aan
de kwalificatie. Achteraan starten om strategische voordelen te verkrijgen is verboden.
Coureurs die dit toch doen kunnen bestraft worden. Zullen ook niet in aanmerking
komen voor DRIVER of the DAY Het is dus verplicht om een serieuze tijd neer te zetten
in de kwalificatie.

Artikel 6.3  (Virtual) Safety Car

De Virtual Safety Car betekent: Er een ernstige situatie op het circuit. Je moet
dezelfde afstand blijven bewaren tot je voorganger en mag niet inhalen. Je moet
rijden met een gecontroleerde snelheid. Inhalen tijdens de VSC is verboden en kan
bestraft worden. Het niet rijden naar de delta tijd (bijvoorbeeld 8 seconden in het
groen staan) om andere coureurs onnodig op te houden kan ook bestraft worden. De
coureur wordt geacht zo goed mogelijk naar de Delta time te rijden en gevaarlijke
situaties te vermijden.

Artikel 6.4

Bij een Safety Car situatie is er een zeer ernstig ongeluk gebeurt! Je moet dan van het
gas af en de Safety Car in colonne blijven volgen. Inhalen is ten strengste verboden!
Door een glitch in het spel is het soms toch mogelijk om onbestraft een andere auto in
de colonne in te halen. Dit is absoluut verboden, en racers die hier voordeel van willen



halen zullen streng bestraft worden. Er wordt van je verwacht dat je voldoende
afstand neemt van je voorganger. Mocht het zo zijn dat er een aanrijding plaatsvindt
tijdens de safety car, zal je voorganger een 5 seconden straf penalty krijgen. Aangezien
dit niet eerlijk is zal dit door de FIA worden beoordeeld. Mocht het zo zijn dat deze
aanrijding voorkomen had kunnen worden, dan zal de FIA bij jou aan het einde van de
race een 10 seconden straf opleggen. Dit wordt verrekend bij de eindstand. Bij
herhaaldelijk voorkomen worden de straffen verhoogd.

Artikel 6.5
Luister naar je teammanager op jouw teamradio. Je mag eventueel als achterblijvende
Safety Car passeren en weer achteraan de colonne aansluiten. Hoor je dat niet van je
teammanager zal je gewoon moeten blijven in die positie. In dit geval mag je dus wel
andere wagens passeren. Dit is namelijk niet voor positie.

Artikel 6.6  Herstart onder Safety Car

Je wordt gewaarschuwd door je teammanager over de teamradio, wanneer de Safety
Car weer naar binnen gaat oftewel de pitstraat in gaat. Je hoort dan “Safety Car in this
lap”. De leider geeft dan het tempo aan. Let op! Dit kan en mag zeer langzaam gaan,
maar moet wel een consistent tempo zijn. De leidende wagen heeft dus het recht ieder
tempo te rijden, maar mag nooit tot algehele stilstand komen. Daarnaast heeft de
leidende wagen de verantwoordelijkheid om geen gevaarlijke situaties te creéren door
constante snelheidswisselingen of plotselinge remacties uit te voeren. De overige
volgende wagens hebben de verantwoordelijkheid om deze snelheid op een veilige
wijze te volgen. Ook tijdens een Safety Car situatie kan er zeer langzaam en slingerend
gereden worden. Dit slingeren is om de banden warm te houden. Let dan ook op, dat
je niet op je voorganger botst. Houd voldoende afstand! Wanneer een lid botst op een
voorganger kan deze worden bestraft.

Artikel 6.7  Gevechten om positie

Ook tijdens de race, wanneer je in gevecht bent om een positie, wordt blokkeren
bestraft. Je mag op het rechte stuk één keer van de racelijn afwijken, maar niet
slingeren om de achteropkomende racewagen te blokkeren, of de ‘slipstream’
constant te breken. Net voor de braking zone is het toegestaan om je lijn weer te
veranderen om de bocht beter te nemen of te verdedigen, mits het geen gevaarlijke
situatie oplevert. Te laat bewegen zodoende er een botsing ontstaan, of dat de
achterliggende wagen een plotse ontwijkingsmanoeuvre moet maken, wordt ook
bestraft.



Artikel 6.8  Moving under braking

Vlak voor en in de rem zone voor een bocht mag een wagen niet meer van zijn gekozen
lijn afwijken. Botsingen die worden veroorzaakt door wagens die van hun lijn afwijken
in de rem zone worden bestraft.

Artikel 6.9 Te laat remmen

Bij gevechten waarbij twee wagens elkaar dichtbij volgen, kan het zich weleens
voordoen dat de volgende wagen te laat remt in vergelijking met de leidende wagen in
de rem zone. Hierdoor kan er vaak een incident ontstaan, waarbij de twee wagens op
elkaar klappen. In dit geval wordt de volgende coureur geacht om meer afstand te
houden, eerder te remmen of een andere lijn te kiezen om deze soort incidenten te
voorkomen. De volgende coureur wordt in beginsel altijd aansprakelijk geacht, tenzij
de leidende wagen een rare of onnatuurlijke manoeuvre maakt. In verhouding naar
hoeverre de leidende wagen gedupeerd wordt, kan dit bestraft worden. Een goed
voorbeeld van zo’n soort incident is Silverstone 2019 met Sebastian Vettel en Max
Verstappen.

Artikel 6.10 Gevechten in de bochten

Bij gevechten om positie heeft de wagen die de binnenkant van de bocht heeft, of
duidelijk voor de andere wagen zit, de dominante positie. De wagen met de dominante
positie dient echter ten alle tijden een ruimte over te laten voor de andere wagen,
zolang deze wagen zijn neus ernaast heeft, om een botsing te voorkomen. Dus iemand
expres de muur in duwen of een botsing veroorzaken omdat jij de dominante positie
hebt, wordt naar verhouding bestraft. Er wordt van de leden verwacht in gevechten
om ten alle tijden botsingen te voorkomen. Krijgt de FIA het idee dat een coureur hier
geen gehoor aan geeft, kan dit bestraft worden. Licht contact maken tijdens gevechten
is mogelijk, en wordt mits fair, getolereerd.

Artikel 6.11

Onbehouwen, botsen, beuken, afsnijden tijdens de race, ‘brakechecken’, andere
wagens als rem gebruiken enzovoort, wordt door de FIA naar verhouding beoordeeld
en bestraft.

Artikel 6.12.1 ‘Rejoining on track’

Slip, crash of spin je en kom je naast de baan terecht voeg dan nooit haaks weer in
maar rij in altijd in de richting van het circuit mee in voeg je met gepaste



voorzichtigheid weer aan de Race toe zodat het voor de andere deelnemers beter te
zien is en hun rijgedrag daar op aan kunnen passen. Als de FIA beoordeelt dat een
coureur onveilig weer de baan opkomt kan dit bestraft worden. Met onveilig wordt
bedoeld dat andere coureurs hier hinder van ondervinden of dat er een botsing
ontstaat.

Artikel 6.12.2 ‘Rejoining on track door middel van de reset knop’

Het is niet toegestaan om na een slip, crash of spin de (snelle) reset knop te gebruiken.
Dit zou handig zijn om schade en bandenslijtage te vorkomen. Ook is het mogelijk om
op deze manier tijd te winnen. Mocht dit gezien worden, zal dit door de FIA bestraft
worden met een minimale straf van 25 sec of meer omdat de persoon dit moet weten
dit is competitie vervalsing.

Artikel 6.13 Grof taalgebruik en verbale intimidatie

Ook grof taalgebruik in woord en geschrift kan uitsluiting tot gevolg hebben.
Emotiestijdens een race zijn logisch, maar laat een ander daar geen last van hebben.
Hier kunnen ook straffen voor volgen. Het beoordelen van incidenten gebeurt pas na
de race! Disrespectvol en onsportief gedrag wordt bestraft.

Artikel 6.14  Expres botsingen en incidenten veroorzaken (‘Grieving’)

Grieving wordt als een zeer zwaar vergrijp gezien en coureurs die dit doen kunnen,
indien schuldig bevonden, gelijk uit de community worden gezet.

Artikel 6.15 Alrijden

Het is ten strengste verboden om tijdens de Cup racen Al te rijden.

Wanneer je auto het begeeft, of je besluit te stoppen met de game tijdens de race, zet
je auto dan eerst aan de kant op een zoveel mogelijk veilige plek. Anderen kunnen er
last van hebben, wanneer je auto plotseling op de baan stil staat. Als een lid zich hier
niet aan houdt kan dit bestraft worden. Het is verboden om de race te verlaten zonder
de auto te ‘retiren’. De auto rijdt dan ghost door en dit is verboden. Dit wordt bestraft.
Uitzonderingen zijn slecht internet en het disconnecten van de game. Dit dient de
coureur zelf te bewijzen met foto en datum en tijd.

Artikel 6.16 Al rijden onder Safety Car



Al rijden is ook niet toegestaan mits men naar WC hoog nodig moet (daar staat een tijd
voor van 2 minuten), onder de Safety Car in de Cup racen, maar in de Dag racen weer
wel. De coureur die Al wilt rijden moet dan al aangesloten zijn in de ‘colonne’ van de
Safety Car. Al rijden wanneer de coureur nog niet aangesloten is bij de colonne is niet
toegestaan en kan bestraft worden.

Artikel 6.17 Coulance bij ‘glitches’ en overmacht

Bij ‘glitches’ in het spel waardoor coureurs elkaar beinvloeden kan de FIA bij een
incident beoordelen om coulance toe te passen door overmacht. De FIA beoordeelt
ieder incident afzonderlijk en kijkt of de overtredende coureur iets aan de situatie kon
doen.

Artikel 6.18 Herstart van races

Het komt helaas meer dan gewild voor dat (cup)races herstart moeten worden door
bijvoorbeeld glitches of ongewenste coureurs in de lobby. Het is aan de voorzitter of
de moderator van de Dag racen, dan om te beslissen om een nieuwe race te maken en
dat leden hun positie onthouden op welke plek ze stonden. Ook kan de voorzitter
bepalen de Cup race op een andere dag te doen plannen met de coureurs in de lobby.
Zodat de nieuwe lobby aangemaakt wordt door een ‘custom grid’ te selecteren op
basis van de reeds verreden kwalificatie. De top 10 coureurs dienen te starten op de
banden waarop zij hun snelste tijd in de kwalificatie hebben gezet. Bij de
bandenstrategie mag bij de herstartlobby dus niets veranderen ten opzichte van de
originele lobby. Start een coureur wél op een andere band, kan dit bestraft worden.

Artikel 6.19 Schade door tegenpartij tijdens een race

Er kan zware schade ontstaan met de nieuwe F1 game 2022/2023 denk aan de vloer
of Barge boards, als deze zijn beschadigd door elke geen ruimte op de baan te geven
kan de persoon een video fragment indienen aan de FIA waar dan duidelijk te zien is
dat er GEEN ruimte is gelaten van de tegenpartij. In de meeste gevallen kan de
persoon met deze schade niet meer racen blijkt uit ervaring. De FIA zal dit soort
beelden zeer goed bekijken en een zwaardere straf uitdelen.



Artikel 6.20 Ghost rijden door zware schade

Het is niet toegestaan ghost te rijden in Dag racen of Cup racen. Door zware schade
terwijl je de Pitstraat nog naar toe kan rijden om daar netjes te leaven of in het
Nederlands gezegd te verlaten.

Het is juist de bedoeling om in de Pitstraat als de wagen nog kan rijden daar je auto
neer te zetten in de box en dan de RACE te VERLATEN zodat je niet ghost rijd tijdens de
race en iedereen ophoud. Als de voorzitter dit ziet of hoor zal hij dit gelijk bestraffen
met geen PUNTEN teling in de CUP racen.

Artikel 6.21 Slechte internet door wifi

Bij blijken dat de gebruiker een slechte wifi heeft en dit al meerdere keren is
geconstateerd, zal advies worden gedaan dat hij of zij een vaste kabel verbinding met
aanleggen. Dit word genoteerd in het Excel bestanden van de FIA. Hij of zij kan dan
voor zich zelf kiezen of die kabel elke keer word opgeruimd of dat dit voor altijd word
netjes gelegd. Dit is ter verbetering voor de persoon zelf, om zeker dit soort slechte
verbindingen te hebben of te krijgen en te voorkomen. Want er gaat niets boven vaste
bekabeling.

Artikel 6.22 90 % regel voor punten in het klassement
Als je 90 procent van de race heeft uit gereden heb je recht nog op punten.

Deze worden na afloop toegekend van de cup race.
Dit geld alleen bij Cup racen of een toernooi maar niet bij dag racen.

HOOFDSTUK Il Straffen, berispingen en toezicht.

Artikel 7 De FIA (toezicht en handhaving)

Artikel 7.1

De Bestuursleden en zijn assistent baan commissarissen vormen de FIA en zijn ten
allen tijden bevoegd om een straf uit te delen en deze dient zo snel mogelijk nageleefd
te worden binnen een paar dagen deze straf te innen. De bestuursleden worden met
respect en gepaste taal benaderd te worden. De hoofd afdeling Bestuursleden en



Groep FIA zijn de leiders van de races. Hun instructies en aanbevelingen dienen
opgevolgd te worden.

Artikel 7.2

Straffen opgegeven door de FIA worden actief bijgehouden en duidelijk
gecommuniceerd naar het betreffende lid en de organisator toe. Respect en begrip is
verplicht bij een sanctie. Onnodige discussie en ruzie zoeken wordt niet getolereerd.
Bij incidenten waarbij (grove) schuld ten grondslag ligt is het wenselijk en vaak
verplicht excuses te maken aan de andere benadeelde coureurs. Bij niet naleving van
de regels zullen verdere straffen volgen.

Artikel 7.3

De FIA probeert ten allen tijde een zo onafhankelijk en objectief mogelijk orgaan te
vormen binnen de club. Op deze manier worden race incidenten eerlijk beoordeeld en
worden leden verzekerd dat er bij incidenten niemand voorgetrokken wordt. Dit wordt
bereikt door leden die lid zijn van de FIA niet te laten oordelen over hun eigen
incidenten. ‘Vriendjespolitiek’ is daarnaast uitgesloten.

Artikel 7.4

Moderators/assistent baancommissaris (zij hebben geen bestuurs functie) hebben als
taak goed op te letten op de baan en moeten hun camera ten alle tijden aan hebben
staan. Dit is belangrijk om incidenten op vast te leggen. Daarbuiten hebben zij een
adviserende rol wat betreft race incidenten. De FIA beslist echter onafhankelijk en een
besluit door dit orgaan is doorslaggevend. (en daarboven hebben we de voorzitter die
ten alle tijden ingrijp als er geen beslissing kan worden genomen).

Artikel 7.5

Organisators hebben het recht om leden te kicken in de lobby als zij zich niet aan de
regels houden. De betreffende organisator dient daarvoor het lid wel eerst aan te
spreken op zijn/ haar gedrag. Het is ook niet toegestaan om niet-leden toe te laten in
de lobby of race. Zij dienen eerst lid te worden als elk normaal lid. Deze procedure
dienen zij eerst te voltooien voordat deelname aan een race mogelijk is. Uiteindelijk
word dit ook door gegevens aan de voorzitter of bestuurslid. Hier word een
aantekening van gemaakt van de persoon.



Artikel 8 Het straffensysteem

De straffen waarvoor de FIA (de voorzitter en Fia leden) bevoegd is om uit te delen worden
hier beschreven.

Artikel 8.1  Straffen Dag Races

Categorie | — De coureur krijgt een officiéle waarschuwing

Categorie Il — De coureur moet verplicht een pit stop maken in ‘lap 1’

Categorie Il — De coureur moet wederom verplicht een pit stop maken in ‘lap 1’.
Categorie IV — De coureur wordt een week geschorst van Racen met Nederlanders.
Categorie V — De coureur wordt twee weken geschorst van Racen met Nederlanders.

Categorie VI — De coureur wordt één maand geschorst van Racen met Nederlanders en
krijgt een officiéle laatste waarschuwing.

Categorie VII — De coureur wordt verwijderd uit de club en van facebook en de
YouTube kanalen en word geblokt als LID . Het is voor de coureur niet meer mogelijk
om deel te nemen.(en word op een zwarte lijst gezet)

De FlA is volledig bevoegd om een coureur in te delen in een categorie naar eigen
mening. De straffen worden genoteerd en er wordt naar het strafverleden van een
coureur gekeken.

Artikel 8.2  Straffen Cup Races

o Tijdstraf
e ‘Disqualified in qualifying’ — 20 plaatsen gridstraf

3/ 5 sec, of naar eigen beoordeling van de FIA

e Drive true penalty — Deze binnen 3 ronden innen in de race (Dus gewoon
extra pitstop maken)

e ‘Race disqualification’ — Resultaat van een race wordt ongeldig verklaard
e Ontzegging van deelname aan één of meerdere Cup Races
e Ontzegging uit het Cup Race seizoen

Daarnaast kunnen er strafpunten op de race licentie worden toegepast (Art. 8.3)

Artikel 8.3  Strafpunten op de Racelicentie



Voor het Cup Racen kunnen er tevens strafpunten op de licentie van de coureurs
gegeven worden. Wanneer er strafpunten voor rekening van een coureur komen
betekent dit dat hij/ zij punten in mindering kan krijgen op het eindklassement in het
kampioenschap. In de twee figuren kan men

aflezen hoeveel strafpunten op de licentie | Categorie | Strafpunten | Strafpunten in
zich vertalen in strafpunten in het op d(_e _hEt
kampioenschap. De strafpunten zijn bekend I Ilce;tle kamplognschap
bij de FIA. Bij de Dag Races wordt er van " 4 5
schalen gebruik gemaakt in plaats van m 6 5
strafpunten. v 8 10

: . Vv 10 16
Strafpunten op de licentie vervallen aan het Vi 1 55
einde van het Cup Race seizoen. De FIA kan VI 14 Verwijdering
zelf kiezen of ze naast de gegeven straf ook uit het
nog strafpunten op de licentie toekennen. kampioenschap

Artikel 8.4  Onterechte (tijd)straffen

Door tekortkomingen in het spel of lastige situaties kunnen onterechte straffen worden
uitgedeeld in de race. De FIA heeft de bevoegdheid om deze straffen (gedeeltelijk) te
verwijderen. Om hiervoor in aanmerking te komen dient de benadeelde coureur het
bewijs (filmpje) op te sturen met een duidelijke motivatie waarom de straf verwijderd
moet worden. Tijdstraffen die nog niet zijn ingelost tijdens een pitstop en die aan het
einde van de race bij de race-tijd worden opgeteld, kunnen voor maximaal 100% worden
weggehaald. Tijdstraffen die al in de pitstop zijn ingelost kunnen ter compensatie voor
maximaal 50% worden weggehaald, dus nooit voor 100%! De FIA mag zelf inschatten
voor welk percentage de straf wordt weggehaald en een dergelijk verzoek altijd
weigeren.

Artikel 8.5 Overige straffen

Mocht een incident vragen om een consequentie anders genoemd dan in de vorige
artikelen, is de FIA altijd bevoegd een andere straf toe te passen naar eigen inzicht.



Artikel 9 Het innen van een straf en etiquette

Artikel 9.1 Straf innen

De verantwoordelijkheid in de uitvoering van de straf ligt ten alle tijden bij het lid met de
opgelegde straf. Het bestrafte lid dient er zelf actief achteraan te gaan om de straf te
innen en dit te melden. De volgende procedure is van toepassing:

1. Het lid krijgt van de FIA over zijn straf te horen, dit staat nu genoteerd.
Het lid dient bij de eerstvolgende (zelfde soort) race de straf te innen.

3. Het lid dient dit van tevoren of in de lobby duidelijk kenbaar te maken aan de
betreffende organisator van de race.

4. Het lid dient bij de uitvoering van de straf bewijsmateriaal te verzamelen. Dit kan door
bijvoorbeeld te streamen, een videoclip te maken, een screenshot van de Race
Director of door akkoord van de organisator dat de straf is geind.

5. Dit bewijs dient doorgestuurd te worden door middel van een LINK naar de FIA
WhatsApp.

Daar kan jij jou filmpje bestuderen met een tekst waarin je uitleg geeft waarom jij dit
incident instuurt.

6. De Fia zal dan jou incident binnen 6 uur behandelen en jou berichten en de tegen
partij.

Artikel 9.2  Weigeren om een straf te innen

Indien een lid op de hoogte is van een opgelegde straf en geen moeite doet om dit te
innen in de eerstvolgende race, of actief de straf probeert te ontlopen zal dit
logischerwijze verder bestraft worden. Als een coureur in het Cup Racen bijvoorbeeld een
20 plaatsten gridstraf krijgt en deze de betreffende race niet int, wordt de coureur voor de
race gediskwalificeerd. Het is nogmaals zelf de verantwoordelijkheid van het lid om de
straf te innen. Dit geld ook eventueel voor een Dag race. De FIA houdt hierop toezicht.

Artikel 9.3  Race-etiquette na een incident

Het is wenselijk voor racers om na een incident sportief met elkaar om te gaan. Dit houdt
in ook al is er een merkbare schuldige om niet direct met de vinger te gaan wijzen of te
gaan ‘moddergooien’. Het is daarnaast een sportieve gedragsregel om na een incident met



merkbare schuld berouw te tonen of excuses aan te bieden. Racers die constant in
overtreding gaan en daarnaast niet de sportieve gedragsregels naleven kunnen bestraft
worden en zelfs verwijdert worden door de voorzitter. Hij zal dan voor de laatste maal de
persoon aanspreken op zijn gedrag.

Artikel 10 Video- en beeldmateriaal

Alle Bestuursleden en vrijwilligers en Leden zijn verplicht om hun video aan te zetten bij
de races die zij organiseren, of waaraan zij meedoen. Dit geldt trouwens voor elke race
wat dan ook zoals F1, F2, classic, Oval, Indy 500, GT3, GT4, LMP1, DTM, Kart.

Voor de leden is het verplicht om te streamen tijdens de Cup Races en wordt het
aangeraden dit ook te doen tijdens de Dag Races. Het niet streamen wanneer dit wél
verplicht is kan worden bestraft. Incidenten ‘op woord’ worden niet aangenomen, er
dient concreet bewijs voorhanden te zijn, geen uitzonderingen. Als er een incident
plaatsvindt tussen twee coureurs is het mogelijk dat de FIA de beelden van beide
coureurs opvraagt. Wanneer één van deze twee coureurs geen beelden of
bewijsmateriaal kan leveren, krijgt hij/ zij altijd het nadeel van de twijfel.

Logischerwijze kunnen coureurs die schuldig zijn bevonden alléén hun onschuld
bewijzen door tegenbewijs te leveren. Mondelinge uitspraken worden niet als bewijs
geacht. Bij straf zoals achteraan door een DSQ zal de schuldige ook geen recht hebben
op Drive of the day in punten in de race.



HOOFDSTUK IV Cup racen regels en organisatie

Artikel 11  Cup racen.
Bij een Cup Race dient men zich officieel af te melden. Doet men dat niet zal de
organisator hem of haar een waarschuwing geven door een ‘message’, een mailtje te
sturen of per mobiel de persoon dit mede te delen.
Gebeurt dit nog een keer en wordt dit precies hetzelfde gedaan door de deelnemer dan
zal hij per direct worden verwijderd uit het Cup Racen. Zijn plek zal dan worden
vrijgegeven door publicatie de site https://www.formulelracenmetnederlanders.nl of via
Facebook. Nieuwe leden kunnen alleen aanmelden op de site zie link

https://www.formulelracenmetnederlanders.nl/aanmelden-als-lid zich als ze dit hebben
gedaan zal de voorzitter of bestuurslid contact opnemen met de persoon die zich heeft
aangemeld voor een Cup race.

Artikel 11.1

Verder heeft de voorzitter besloten de Cup Racen in verschillende klasses in te delen.
Dit is eventueel uit te breiden of in te slanken qua deelname.

Elke klasse bestaat uit 20 deelnemers en heeft ook plek voor 1 of 2 commentatoren die
deze klasse zullen voorzien van commentaar en beelden via het YouTube kanaal Racen
met Nederlanders. Dit wordt geregeld via de organisator (Willem Paans (vadergans007)
van het Cup Racen.

Artikel 11.2
De indeling van de klasses gaat de voorzitter of bestuurslid als plaats vervanger van de
voorzitter bij afwezigheid persoonlijk bekijken in welke klasse je zou horen.

Voor de inschrijvingen hebben we nodig
e Voor- en achternaam
e Race naam
e E-mailadres


https://www.formule1racenmetnederlanders.nl/
https://www.formule1racenmetnederlanders.nl/aanmelden-als-lid

(on
7

e (06 nummer

e Headset verplicht

e Camera verplicht aanzetten tijdens de race (dus streamen)

e Race regelement GELEZEN (zeer belangrijk)

e Cup race document GELEZEN (zeer belangrijk)

e Het verplicht afmelden voor een Cup race bij de voorzitter of vervangend
bestuurslid.

e Alrijden in de Cup racen is ten strengste verboden (tenzij sanitaire stop).

Dit geldt voor alle Cup race seizoenen. Je zal van onderaan moeten instappen; in de
midden klasse. Er wordt met een promotie/ degradatie systeem gewerkt. Er zullen dan
per klasse de verschillende personen degraderen en promoveren dit ligt natuurlijk ook
hoeveel inschrijvingen er plaats vinden. Kom je tijdens de cup racen erbij dan zal je
worden in gedeeld naar waar plek is. Alle Cup racers zullen verplicht hun camera aan
moeten zetten. Dit kan je doen door middel van een YouTube kanaal aanmaken, maar
je kan dit ook regelen in je PlayStation account; zie instellingen.

Je reserve aanspreken:(Dit is heden niet van toepassing reserve) dit zijn de personen
die in een één dezelfde wagen rijden, maar dan van een andere klasse. Zie dus de klasse
indeling die wordt gepubliceerd via Facebook en de nieuwe website die wordt gebouwd.
Hieronder is tijdelijk niet van toepassing

(Men mag 4 keer MAX een race missen van een Cup race in totaal doe je dat niet zal
je worden geschort per direct en kan je dat seizoen niet meer deelnemen aan de Cup
racen helaas. En als je niet kan hoor je dit door te geven aan de voorzitter persoonlijk
doe je dat niet krijg je per keer -3 straf punten opgelegd voor die cup race op die
avond). Dit wordt ook bijgehouden in de sheet van de Cup wedstrijden.

Punten die de reserve rijdt zullen tellen voor de constructeurs punten van het
desbetreffende team, en worden toegeschreven aan de coureur die de invaller heeft
geregeld.

Artikel 11.3 ( is in voorbereiding)

De Voorzitter of bestuurslid zal het volledig inrichten, behalve op de website zal de
voorzitter dit ten alle tijden doen en beschrijft de gehele opzet.

Leden hebben daar totaal geen inspraak op.

Er zal worden gekeken of er ook behoefte is naar een andere Cup Race denk aan Project
Cars 2 of ander soort racen. Dit zal worden gedaan door een ‘poll’ op te zetten via
Facebook en dit door leden in te laten vullen. Bij een positieve uitslag zal dan een opzet
worden gemaakt waar dit geheel in zal worden beschreven, zodat elk bestuurslid kan
lezen wat de opzet is. Nadien zal een werkbeschrijving worden gepubliceerd op
Facebook voor alle Leden.



Artikel 11.4 Extra punten toegevoegd qua Cup racen (wat betreft straffen en
waarschuwingen).

Coureurs moeten zelf de incidenten melden binnen 18 uur na de Cup Race wedstrijd
en deze melden op de site zelf https://www.formulelracenmetnederlanders.nl/fia

Of sturen een Link naar Willem of Edwin met uitleg over het incident en hun verhaal en
welke ronde het gebeurd.

Daar kunnen straffen worden gegeven zoals Punten in mindering op je persoonlijk
punten totaal en constucteurstitel. Dit kan heel divers zijn. Dit is ook de vinden in het
race regelement. Eventueel kunnen ook onterechte of dubieuze straffen die door het
spel zelf gegeven worden, kwijtgescholden worden.

Is men te laat met een incident aan te geven dan zal dit incident ‘verjaren’ en niet
meer behandeld worden. Er is word een wedstrijdleider aangewezen dat zal meestal
de maker zijn die het heeft georganiseerd heeft of door de voorzitter. Deze hebben de
taak om alles te noteren in de Excel sheet voor de dag waarop zij zijn aangesteld.
Daarin spelen zij ook een rol en zij maken zelf het evenement aan in de club en stellen
de cup race in zoals dat is aangegeven door de voorzitter. Daarnaast moet de
voorzitter of bestuurslid alle coureurs uitnodigen die zich hebben opgegeven voor die
klasse op die dag. Dit wordt gedaan via de Excel sheet. Daarin vindt men de race
namen van de coureurs. Er zal altijd in het begin verteld worden dat een headset
verplicht is en dat men alleen tijdens de RACE in een chatroom mag zitten, en tijdens
de quali niet. Dan is men verplicht gewoon in de lobby te blijven zodat iedereen elkaar
kan verstaan. Zodat je goed met elkaar kan comminuceren, als iemand een snelle
ronde wil zetten.

Artikel 11.5 Publicatie uitslag

Wedstrijdleiders moeten de uitslag direct na de afloop van de wedstrijd het Excel
bestand via de mail naar Willem Paans (voorzitter)terug hebben gestuurd.

Deze zal ik binnen na 24 uur worden gepubliceerd op de site
https://www.formulelracenmetnederlanders.nl/competities/klassementen-f1-cup-

race-2021-uitslagen met de uitslag van die dag(en) verreden Cup race. Is er een

probleem, dit zo spoedig mogelijk doorgeven aan de voorzitter of vicevoorzitter bij
afwezigheid.

Artikel 11.6 Wedstrijdleiders Cup race / Twitch kanaal back-up

Wedstrijdleiders (bestuursleden) in de Cup racen bepalen de Race als deze niet goed
verloop doordat, er een storing is in de game of in combinatie met YouTube kanaal


https://www.formule1racenmetnederlanders.nl/fia
https://www.formule1racenmetnederlanders.nl/competities/klassementen-f1-cup-race-2021-uitslagen
https://www.formule1racenmetnederlanders.nl/competities/klassementen-f1-cup-race-2021-uitslagen

A)

B)

Q)

D)

Racen met Nederlanders zodat de uitzending correct word uitgezonden. Daarin tegen
deel zal er een soort van back-up systeem zijn zoals een twitch video waardoor we toch
de mogelijkheid hebben om over te schakelen naar te soort videobeelden en later
worden die video beelden weer op het YouTube kanaal over gezet. Er is een Account op
Twitch aangemaakt dit is voor gevallen van YouTube kanaal als er problemen zijn en
functioneert als Back-up systeem. Zodat we kunnen uitzenden via Twitch maar is alleen
maar als Back-up bedoeld. Later zullen de bestanden naar het YouTube kanaal worden
over gezet en deze gepubliceerd worden op YouTube. Dit zal door de voorzitter worden
gedaan hoofdzakelijk, maar dit kan ook worden uitgevoerd door Hoofd afdeling
Commentatoren indien hij of zij daar verstand van heeft hoe dit werkt..

Artikel 11.7 Toegang tot de pitlane

Het baangedeelte dat naar de pitlane leidt, wordt de “pitingang” genoemd.

Tijdens de wedstrijd is toegang tot de pitlane alleen toegestaan via de pitingang. Dus
niet door doorgetrokken strepen door rijden is ten strengste verboden, doe je dat toch
zal de FIA daar een straf(fen) voor uitdelen op eventueel Licentie (Artikel 8.3) en een
DSQ in een quali of andere straffen.

Elke coureur de van plan is de baan te verlaten of de pitlane in te gaan, moet ervoor
zorgen dat dit veilig is.

Behalve in geval van overmacht (als zodanig aanvaard door de Sportcommissarissen),
is het verboden om, in welke richting dan ook, de lijn tussen de ingang van de pits en
de baan te overschrijden door een wagen die de pitlane binnenkomt.

Auteurs:

Willem Paans



